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Resumen Analitico — Informativo

“Evaluacion de riesgos y propuesta de mejora de la seguridad a bordo de
embarcaciones de 10 a 20 de Arqueo bruto en el ambito maritimo del Peru”.

Bryan Italo Veliz Beltran
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Titulo de Ingeniero Industrial con mencion en Gestion Logistica
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Piura, julio de 2019

Palabras claves: resolucion directoral / Direccién General de Capitanias y Guardacostas /
arqueo bruto / seguridad maritima / control maritimo.

Introduccion: La Resolucion Directoral se encuentra desactualizada en el tiempo y en
tecnologia.

Metodologia: El dia primero de mayo del afio 2019 a 1800 horas me encontraba en la Base
Naval del Callao, cuando recibi una llamada telefénica por parte de la Capitania de Puerto
del Callao informadndome qué habia una embarcacion en inmediaciones de la Isla San
Lorenzo que se estaba hundiendo y que habian en el agua 28 personas, a partir de ese
momento puse en servicio los motores de la embarcacion patrullera de costa “ANCON” y
con el apoyo de 03 tripulantes emprendi mi navegacion rumbo a la embarcacidn siniestrada,
luego de 20 minutos de navegacion logré detectar a las personas que se encontraban en el
agua procediendo a subirlas a la embarcacion P.C. “ANCON” para ponerlos a buen
resguardo y poderlos llevar a tierra, durante el rescate el contexto que pude observar fue que
no se encontraban las balsillas salvavidas en el agua y que solo el 50% de la personas
salvadas contaban con chalecos salvavidas y tenia a bordo 03 personas con principios de
hipotermia. Al llegar a tierra y luego de conducir a las personas rescatadas a la ambulancia
que ya los esperaba para trasladarlos al hospital, procedi a interrogar al patrén (capitan de la
embarcacidn) para conocer un poco sobre el hecho acaecido, luego de hablar con el patron
percibi que se encontraba muy nervioso por lo sucedido y entonces me surgio la interrogante
si esto se podria haber evitado.

Resultados: Se consigui6 la actualizacion de la Resolucién Directoral

Conclusiones: Se pondra en préactica la nueva Resolucion Directoral actualizada y asi se
reduciran los siniestros producidos en el mar de Grau.

Fecha de elaboracion del resumen: 30 de junio de 2019
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Analytical-Informative Summary

“Evaluacion de riesgos y propuesta de mejora de la seguridad a bordo de
embarcaciones de 10 a 20 de Arqueo bruto en el &mbito maritimo del Peru”.

Bryan Italo Veliz Beltran

Advisor: Dr. Ing. Omar Armando Manuel Hurtado Jara

Sufficiency Professional Work

Industrial Engineer degree with a mention in Logistics Management

Universidad de Piura. Facultad de Ingenieria.

Piura, july 2019

Keywords: directorial resolution / general directorate / gross tonnage / maritime safety /
maritime control

Introduction: The Directorial Resolution is outdated in time and technology.

Methodology: The first day of May of the year 2019 at 1800 hours | was at the Naval Base
of Callao, when | received a phone call from the Captaincy of Puerto del Callao informing
me that there was a boat in the vicinity of San Lorenzo Island that was | was sinking and
there were 31 people in the water, from that moment | put the engines of the coast patrol
boat "ANCON" into service and with the support of 03 crew | started my navigation towards
the wreck, after 20 minutes of navigation | managed to detect the people who were in the
water proceeding to help them board the PC boat "ANCON" to put them to good protection
and be able to take them to land, during the rescue the context that | was able to observe was
that the life rafts were not found in the water and that only 50% of the people saved had life
vests and had 03 people with hypothermia principles.

When we reached the ground and after driving the rescued people to the ambulance that was
waiting for them to transfer them to the hospital, | proceeded to interrogate the skipper
(captain of the boat) to learn a little about the event, after talking to the skipper. | perceived
that he was very nervous about what happened and then the question arose if this could have
been avoided.

Results: The Directorial Resolution update was achieved

Conclusions: The new directorial resolution will be updated and the losses produced in the
sea of Grau will be reduced.

Summary date: june 30th,2019
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Introduccion

El presente trabajo tiene como fin registrar los aportes que realicé en el proyecto de
actualizacioén de la Resolucion Directoral 0562-2003 sobre el codigo de seguridad de equipos

para naves y artefactos navales, maritimos, fluviales y lacustres.

En el trabajo mostraré mi participacion y los aportes que hice bajo un analisis de riesgo
para determinar las nuevas actualizaciones que se deben hacer a esta Resolucién Directoral

y también se tomé como referencia los equipos que van mas acorde al afio en curso.

Primero mencionaré los permisos con los que deben contar todas las embarcaciones
para poder navegar legalmente, luego daré a conocer la problematica actual y porque me
interesd este tema en mencion y por ultimo mostraré un cuadro con las nuevas

actualizaciones que se realizaran a esta Resolucién Directoral.

Como conclusién, se determiné que la Resolucion Directoral 0562-2003 sobre el
codigo de seguridad de equipos para naves y artefactos navales, maritimos, fluviales y
lacustres se encontraba desactualizada y se espera que en los proximos meses ya se pueda
cumplir con el objetivo de actualizar esta resolucion directoral en beneficio de todas las
embarcaciones de bandera nacional para reducir la posibilidad de siniestros y muertes a

bordo de las embarcaciones.






Capitulo 1

Antecedentes

1.1. La Marina de Guerra del Pert

La Marina de Guerra del Peri (MGP) es el 6rgano de ejecucion del Ministerio de
Defensa, encargado de la defensa maritima, fluvial y lacustre. Forma parte de las Fuerzas

Armadas y como tal integra el Comando Conjunto de las Fuerzas Armadas del Peru.

1.2. Organizacion de la Marina de Guerra del Peru

La Marina, depende directamente del Ministerio de Defensa, teniendo como mision
principal : "Ejercer la vigilancia y proteccion de los intereses nacionales en el ambito
maritimo, fluvial y lacustre, y apoyar la politica exterior del Estado a través del Poder Naval,
asumir el control del orden interno, coadyuvar en el desarrollo econémico y social del pais
y participar en la Defensa Civil de acuerdo a ley; con el fin de contribuir a garantizar la
independencia, soberania e integridad territorial de la Republica y el bienestar general de la
poblacion”. (Marina de Guerra Del Peru, s.f.)

Y tiene como vision: "Poder Naval capaz de actuar con éxito donde Ilo

requieran los intereses nacionales” (Marina de Guerra Del Per, s.f.)
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Figura 1 Organigrama de la Comandancia General de la Marina de Guerra del Peru
Fuente: Elaboracion propia

1.3. Funciones de la Marina de Guerra del Peru

e Garantizar la independencia, la soberania e integridad territorial de la Republica, en
el ambito de su competencia.

e Ejercer el control, la vigilancia y la defensa del dominio maritimo, el ambito fluvial
y lacustre del pais.

e Participar en el control del orden interno, de acuerdo con lo establecido en la
Constitucidn Politica del Pert y la normativa legal vigente.

e Participar en la ejecucion de las Politicas de Estado en materias de Seguridad y
Defensa Nacional.

e Participar en la elaboracion de las politicas relacionadas con el empleo de la Marina
Mercante Nacional, como componente de la reserva naval.

e Desarrollar actividades de inteligencia orientadas a la Seguridad y Defensa Nacional
en el ambito de su competencia.

e Ejercer, a través de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas, la autoridad
maritima, fluvial y lacustre a nivel nacional, en el ambito que le confiere la ley.

e Participar en la ejecucion de las politicas de Estado en materia de desarrollo
econdmico y social del pais, defensa civil, ciencia y tecnologia, objetos arqueol6gicos
e historicos, asuntos antarticos, asuntos amazonicos, y de proteccion del medio

ambiente, de acuerdo a la normativa legal vigente.



e Conducir las acciones de preparacion, formacién, capacitacion, especializacion,
perfeccionamiento, entrenamiento, mantenimiento y equipamiento del Componente
Naval de las Fuerzas Armadas, en funcion de los objetivos y de las Politicas de
Seguridad y Defensa Nacional.

e Conducir el Sistema de Informacion y Monitoreo del Trafico Acuético en el ambito
de su competencia, a traves de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas.

e Participar en Operaciones de Paz convocadas por la Organizacion de las Naciones
Unidas (ONU) u otros organismos internacionales.

e Mantener a través de los medios navales la presencia del Estado peruano en el
continente antartico.

e Desarrollar la investigacion académica y cientifico-tecnoldgica en el ambito naval;
asi como desarrollar actividades oceanograficas, meteoroldgicas, bioldgicas y de los
recursos maritimos, fluviales y lacustres; actuando por si o en colaboracion con otras
instituciones nacionales o extranjeras.

e Ejercer funciones de acuerdo a ley, en el ambito de la Cartografia Nautica y
Oceanogréfica del Per(, asi como administrar las actividades relacionadas con las
ciencias del ambiente en el ambito maritimo, fluvial y lacustre.

e Participar con los organismos de otros sectores en la formulacion de los objetivos y
politicas para el desarrollo de los Intereses Maritimos Nacionales.

e Promover y participar en la investigacion cientifica e histérica destinada a la
proteccién del patrimonio cultural subacuatico, en coordinacion con el sector
correspondiente.

e Promover e impulsar la industria naval a través de los Servicios Industriales de la
Marina

e Gestionar ante el Ministerio de Defensa el patrocinio del personal militar sometido
a investigaciones o procesos judiciales como consecuencia del ejercicio de sus
funciones.

e Las demaés que se sefialen por ley.

1.4. Organizacion de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas

Luego de trabajar durante 30 meses en la Comandancia General de Operaciones del
pacifico, fui asignado a trabajar en la Direccién General de Capitanias y Guardacostas,

Actualmente cuento con 19 meses de experiencia en esta organizacion.



La Direccion General de Capitanias y Guardacostas tiene como mision: “Ejercer la
Autoridad Maritima, Fluvial y Lacustre, asi como normar y velar por la seguridad de la vida
humana, la proteccién del medio ambiente y sus recursos naturales, asi como reprimir todo
acto ilicito; ejerciendo el control y vigilancia de todas las actividades que se realizan en el
medio acuético, en cumplimiento de la ley y de los convenios internacionales, contribuyendo
de esta manera al desarrollo nacional”. (Direccién General de Capitanias y Guardacostas,
2019)
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Figura 2 Organizacion de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas
Fuente: Direccion General de Capitanias y Guardacostas

1.5. Contexto

El primero de mayo del afio 2019, la Comandancia General de Operaciones
Guardacostas recibe una llamada radiotelefénica por parte de la Capitania General del Callao

indicando que la embarcacion de recreo “El rey” se estaba hundiendo con veintiocho (28)



personas a bordo; Gracias a la rapida reaccion de la Direccion General de Capitanias y

Guardacostas no hubieron muertos que lamentar.

A partir del conocimiento de este acaecimiento se tiene a bien disponer la revision total
de los procedimientos vigentes, especificamente del codigo de seguridad para evitar que se
reporten nuevamente hundimiento de embarcaciones que pongan en peligro la vida humana

en el mar y la contaminacion del medio marino.
1.6. Descripcion general de la experiencia

1.6.1. Cargos y funciones

Egresando en el afio 2015 de la Escuela Naval del PerG fui enviado al B.A.P
“VELARDE” donde me desarrollé como jefe del Departamento de Logistica,
dedicandome al tema relacionado a la habitabilidad, racionamiento organico y
administracion de documentacion con todo lo relacionado a los recursos asignados a

la unidad.

En el ano 2017 fui enviado al B.A.P. “PALACIOS” donde me desarrollé como
Jefe de la division de artilleria, dedicAndome a gestionar el uso de la municién asignada

al buque.

En el ano 2018 fui enviado a la Unidad de control fluvial UCF “RIO MORONA”
donde me desarrollé como Jefe de Base, dedicandome a gestionar todos los recursos
econodmicos y el material asignado a la unidad, asi como salvaguardar la vida humana
en el medio acuatico, cuidado del medio ambiente marino y reprimir actos ilicitos en

el medio acuético.

Actualmente estoy realizando un curso en la Comandancia General de
Capitanias y Guardacostas para poder desempefiarme eficientemente en las funciones
de la organizacién que son salvaguardar la vida humana en el medio acuatico, cuidado

del medio ambiente marino y reprimir actos ilicitos en el medio acuético.

1.6.2. Problematica

Detecte dos problematicas fundamentales; La primera que todas las

embarcaciones de 10 a 20 de Argueo Bruto toman como referencia una resolucién



directoral 0562-2003 que considero necesita actualizarse ya que han pasado 16 afios
desde su entrada en vigencia y en adicion esta resolucién directoral clasifica a las
embarcaciones por el tamafio de Arqueo Bruto méas no por la actividad que realiza, es
decir efectivamente una embarcacion de 17 de Arqueo Bruto que transporte personas
necesitara mas precauciones que una embarcacion de 17 de Arqueo Bruto que se
dedica a la pesca.

1.6.3. Resultados propuestos

Se realizard un analisis de riesgo después de 16 afios al certificado de seguridad
especificamente al capitulo V que habla sobre las embarcaciones de un tamafio de 10
a 20 de Arqueo Bruto para verificar, incluir y eliminar equipos, elementos y

procedimientos para reducir las posibilidades de un accidente a bordo.

Este trabajo sera remitido a la Direccion General de Capitanias y Guardacostas
con las respectivas conclusiones y recomendaciones para que se emita una nueva

Resolucion Directoral y fiscalizar su aplicacion en todo el &mbito maritimo.



2.1.

Capitulo 2

Fundamentacion del tema propuesto
Teorias

Para el desarrollo de la presente actividad tuve que conocer, investigar y dominar el

estado del arte sobre:

2.2.

e Los Certificados de seguridad que son asignados a las embarcaciones por la
direccion General de Capitanias y guardacostas.

e Permisos de operacion asignados a las empresas que realizan servicios en la bahia
del Callao y que son entregadas por la municipalidad del sector.

e Los tipos de servicio que dan las aseguradoras a partir del hundimiento de la
embarcacidn gue se tomara como ejemplo en este trabajo.

e Lectura, comprension y conversatorios con entendedores del cédigo de seguridad
nacional.

e Comprensién de como realizar una gestion de riesgos.

e Equipamiento de seguridad y de navegacion a bordo de las embarcaciones menores,
para eso se tuvieron que pasar inspecciones a las embarcaciones para conocer un poco
mas del tema.

e Tomar decisiones para definir la mejor alternativa entre muchas para lograr la
solucion de problemas ya que esto tendra una repercusion a nivel nacional.

¢ La experiencia de previa obtenida en el trabajo fue beneficiosa para tener respuestas

mas rapidas y mejor fundamentadas.

Antecedentes
El dia primero de mayo del afio 2019 a 1800 horas me encontraba en la Base Naval

del Callao, cuando recibi una llamada telefénica por parte de la Capitania de Puerto del

Callao informandome qué habia una embarcacion en inmediaciones de la Isla San Lorenzo

que se estaba hundiendo y que habian en el agua veintiocho personas, a partir de ese
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momento puse en servicio los motores de la embarcacion patrullera de costa “ANCON” y
con el apoyo de 03 tripulantes emprendi mi navegacion rumbo a la embarcacion siniestrada,
luego de 20 minutos de navegacién logré detectar a las personas que se encontraban en el
agua procediendo a ayudarlas a subir a la embarcacion P.C. “ANCON” para ponerlos a buen
resguardo y poderlos llevar a tierra, durante el rescate el contexto que pude observar fue que
no se encontraban las balsillas salvavidas en el agua y que sélo el 50% de la personas

salvadas contaban con chalecos salvavidas y tenia 03 personas con principios de hipotermia.

Al llegar atierra y luego de conducir a las personas rescatadas a la ambulancia que ya
los esperaba para trasladarlos al hospital, procedi a interrogar al patrén (capitan de la
embarcacion) para conocer un poco sobre el hecho acaecido, luego de hablar con el patron
percibi que se encontraba muy nervioso por lo sucedido y entonces surgio la interrogante si

esto se podria haber evitado.

Al dia siguiente se realiz6 una citacion formal para que el patrén de la embarcacion se

presente a la capitania de puerto para rendir su manifestacion formalmente.

Durante la manifestacion el patrén present6 la documentacion sustentadora que lo
deslindaba de toda responsabilidad, y al mostrarme el certificado de seguridad, que es el
documento donde salen todos los implementos que deberia tener la embarcacion al navegar,
empecé a verificar y compararlo con el cédigo de seguridad que es de aplicacién nacional
encontrando que este codigo se encontraba desactualizado desde el afio 2003, entonces
realice un analisis de riesgo de las posibles causas que probablemente dieron como resultado
el hundimiento de la embarcacion “El rey” y encontré varias actualizaciones que se podrian
hacer al cddigo de seguridad asi como items que podrian agregarse para evitar que estos
sucesos sigan sucediendo y hayan muertes que lamentar.

2.3. Técnicas empleadas para el desarrollo del tema
Se verifico la estadistica de embarcaciones hundidas que hayan reportado novedades

en sus navegaciones.

Se realiz6 un cuadro comparativo entre los equipos de navegacion que tenia la
embarcacién y entre los equipos de navegacion que pedia el codigo de seguridad para luego
realizar un andlisis de riesgo y verificar si lo que pide el cddigo de seguridad efectivamente

va a ayudar a reducir las posibilidades del hundimiento de una embarcacion.
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Conforme a la experiencia y a los equipos de navegacion en el afio 2019 se procedi6 a
efectuar recomendaciones al codigo de seguridad para su modificacion.

Cursos relacionados:

e Curso de seguridad e higiene industrial:

Este curso me ensefio a tener presente la seguridad en todas las  operaciones
que se realicen en el trabajo ademas de tener un ojo clinico para facilitarme saber que
procedimientos o equipos podrian causar muertes o lesiones, fue asi que gracias al
curso de seguridad e higiene industrial me dio las herramientas para poder hacer un

analisis de riesgo con mas confianza en el trabajo realizado.

e Gestion de operaciones (Supply Chain Management).

Con este curso pude aprender la organizacion durante toda la produccién con el
objetivo de alcanzar ventajas competitivas en bien del producto o proyecto, es asi como
apliqué el curso para conseguir organizar tiempos, personal y recursos para conseguir

el objetivo trazado eficaz y eficientemente.

¢ Productividad Operativa.

Con este curso aprendi que siempre se debe buscar incrementar la productividad
en beneficio de la empresa y este proyecto realizado tuvo como fin elevar la imagen
institucional a nivel nacional e internacional al velar de una buena manera por la
actualizacion del Decreto Supremo para reducir accidentes, muertes y desapariciones

en el mar.

¢ Diseflo de operaciones.

Con el curso de disefio de operaciones aprendi que el proyecto debe ser capaz de
perdurar y ser competitivos en el tiempo; Y gracias a este curso este proyecto busco
ser competitivo a nivel internacional con las normas que emite la Organizacion
Maritima Internacional la cual regula todas las normas presentes en las mares a nivel

mundial.

Y en adicion también buscara que estas actualizaciones sean perdurables en el

tiempo con el fin de reducir posibles muertes y accidentes en los mares peruanos.






Capitulo 3
Aportes y desarrollo de experiencias

3.1. La Organizacién Maritima Internacional

La organizacion maritima internacional es un organismo especializado de la
organizacion de las naciones unidas (ONU) que tiene como fin establecer los lineamientos

necesarios para la seguridad y proteccion de la navegacion.

Su funcidn principal es establecer un marco normativo para que el sector del transporte

maritimo que sea justo y eficaz, y que se adopte y aplique en el plano internacional.

El régimen regulatorio internacional del transporte maritimo esta basado sobre tres

pilares importantes que son:

El Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar o Convenio

SOLAS, que habla sobre la seguridad de los buques en varias materias.

El Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques o Convenio

MARPOL, habla sobre la proteccién del medio ambiente acuético.

El Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la
gente de mar o Convenio de formacién o Convenio STCW, 1978, que es el mas importante
de todos los tratados internacionales sobre la formacion, titulacion y guardia del personal de

marina mercante.

3.2. Embarcaciones menores

Hay un sin nimero de unidades que se encuentran navegando por el dominio maritimo,
dentro de estas se encuentran las embarcaciones menores que son menores a 100 de arqueo
bruto las cuales ven la necesidad de hacerse a la mar ya sea como medio de transporte o para

pescar, sin duda las 200 millas son una fuente rica en recursos hidrobioldgicos muy
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importante para la economia peruana, para la obtencion de recursos, con respecto al tema de
estudio Alfaro (2010) indico que:

En los tiempos del Virreinato, los mas importantes centros urbanos se establecieron
cerca del mar, y los principales fueron la capital y el puerto del Callao. En el interior de
nuestro territorio, los rios y lagos han servido como fuente de vida para las comunidades
nativas. El descubrimiento del rio Amazonas y de otros rios navegables en la selva permitio
a los colonos establecerse en esta region y mejorar la calidad de vida en este hébitat

megadiverso. (p. XIII).

Sin duda alguna desde tiempo atras ya se conocia de la importancia de contar con la
cercania del mar y de los beneficios que este poseia.

3.2.1. Tramite documentario

Dependiendo de la actividad que se haya a realizar se debe seguir el conducto
regular para realizar el tramite documentario como lo menciona el Decreto Supremo
N°015-2014-DE (2014):

Toda nave o artefacto naval que se encuentre en el medio acuatico realizando
cualquier tipo de navegacién o actividad, debe cumplir con lo dispuesto en la
normativa nacional, instrumentos internacionales de los que el Per( es parte y otras
normas de derecho internacional sobre la materia que puedan ser de aplicacion al
Estado peruano, acerca del transporte acuatico, seguridad de la navegacién, seguridad
de la vida humana, proteccion acuética y proteccion del medio ambiente acuético.

Todo el procedimiento y pagos que se deben realizar estan registrados en Texto
Unico de Procedimientos Administrativos de la Marina de Guerra del Pert (TUPAM-
15001).

Con respecto a los tramites que se deben solicitar antes de hacerse a la mar son:
el certificado de matricula de naves y artefactos navales, certificado nacional de
Arqueo para naves, certificado nacional de seguridad, certificado nacional de linea de

maxima carga.
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Los permisos de navegacion para cualquier actividad que se desee realizar son

solicitados a la Direccion General de Capitanias y guardacostas via las capitanias de

puerto que ejerza jurisdiccion en la zona que se desee navegar previa inspeccion ocular

de los implementos de seguridad y verificacion de los certificados vigentes.

Una vez otorgado el permiso de navegacion este deberd permanecer a bordo de

la embarcacidn durante los dias que se haya autorizado el permiso de navegacion.

3.2.3. Permiso de operacion

Para la actividad que se desee realizar la embarcacion debera solicitar un permiso

de operacion. (ver Tabla 1)

Tabla 1 Entidad a solicitar el permiso de operacion de acuerdo con la actividad a realizar

Actividad por realizar

Entidad a la que debe solicitar el
permiso de operacion

Pesca en el dominio maritimo nacional

Ministerio de produccion, especificando los
dias que se realizar las pesca.

Trasporte de madera por el mar, rios o lagos
navegables.

Servicio Nacional Forestal y de Fauna
Silvestre — SERFOR. Indicando cual seré la
cantidad de madera que transportara y que
dia estima llegar a su puerto de destino.

Navegacion de recreo en reservas
nacionales, islas, islotes y puntas guaneras.

Servicio Nacional de Areas protegidas por
el estado — SERNANP, y se encuentra
autorizado para realizar su navegacion
durante el periodo que se le haya autorizado
el permiso.

Fuente: Elaboracién propia

3.3. Resolucién Directoral 562 - 2003

Una de las principales funciones que se exige a la Direccién General de Capitanias y

guardacostas es velar por la seguridad humana de la vida en el mar, rios y lagos navegables.

Y por ese motivo que se Concibe asi un codigo de seguridad de equipos para naves y

artefactos navales maritimos, fluviales y lacustres para dar los lineamientos minimos en

materia de seguridad que tiene que cumplir las embarcaciones y también es creada para que

el encargado de pasar la inspeccidn a las unidades ya cuente con una normativa establecida

para estandarizar el proceso de inspeccion.
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“Las modificaciones que a futuro se efectien al cddigo en mencion, se realizaran

mediante resolucion directoral” (562, 2003, pag. 2).

3.4. Desarrollo de la actividad realizada

La direccion General de Capitanias y Guardacostas (DICAPI) por contar con una
limitacion de personal se ha descuidado en la actualizacion de la Resolucion directoral 562,
la cual es muy importante para el cumplimiento de 1 de las 3 misiones principales que tiene
la DICAPI.

Por lo tanto, en vez de tener una reaccion reactiva se buscara actuar preventivamente

para actualizar la resolucion en mencién.

Recordemos que la actualizacién de esta Resolucion tendra repercusion a nivel

nacional es por eso que sera considerada de interés nacional la actualizacion realizada.

Yo soy el principal artificie de este proyecto ya que me gusto el objetivo de actualizar

una resolucion directoral e inicié las acciones que se requieren para cumplirlo.

El camino no fue facil y solicité ayuda a diferentes entidades del estado, ahora procedo

a mostrar las actividades desarrolladas con mayor detalle de la siguiente forma:

e Todo comenzd con una llamada HIGH FRECUENCY (HF) de la Capitania del
puerto del Callao que me informé que una embarcacion de recreo se habia hundido y
que 28 personas estaban en el mar con el peligro de ahogarse.

¢ Luego de rescatar a las personas, verifiqué que la embarcacion que se habia hundido
no contaba con una radiobaliza, entonces pude constatar que la normativa nacional no
se lo exigia y nacié de mi persona actualizar este cddigo de seguridad para no permitir
que desgracias similares con un resultado fatidico se presenten en el mar peruano.

e Tuve que asistir a una reunion para que se me permita el acceso a la informacion de
las embarcaciones hundidas y toda la documentacion de estas embarcaciones para
conocer los certificados de operacion y de navegacion con los que contaba.

e Diseminé la informacién mas relevante y tomé 3 embarcaciones para realizar el
analisis de riesgo y de acuerdo con esto dar las actualizaciones respectivas.

e Elaboré un cronograma de trabajo con reuniones con mi grupo de trabajo que me

apoyaron para realizar el objetivo en el menor tiempo posible.
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¢ Asisti a una reunion con el encargado de la Comandancia General de Capitanias y
guardacostas para que me permita el acceso a la data nacional de las embarcaciones
hundidas.

e Se realizd cuadros de fuente propia, los mismos que serdn mostrados mas adelante.
e Se realizé un oficio dirigida a la Direccion General de Capitanias y Guardacostas

para su evaluacién y para que sea introducida a la Resolucién Directoral 562.

Figura 3 Llamada HF a la estacion costera por parte de la Capitania del Callao, solicitando apoyo para
rescatar a 28 personas en la bahia del Callao.
Fuente: Elaboracion propia

3.5. Capitania del Callao

En la Capitania se encuentran los datos de las embarcaciones hundidas en la
jurisdiccidn del Callao, y primero tuve que entrevistarme con el Capitan de puerto que es la
méaxima autoridad en la capitania del Callao y luego fui derivado a la oficina de sumarias
para obtener informacion de primera mano y fue ahi donde me entregaron la documentacion

con las que contaban las embarcaciones que se han hundido recientemente.

También pude conseguir el reporte de las operaciones de busqueda y rescate (casos
SAR) vy lo plasme en un grafico para que se pueda apreciar que hay un nimero elevado de
fallecidos en nuestro dominio maritimo y que gracias a esta actualizacién se buscara reducir

estos indicadores y hacer mas segura a navegacion.
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Figura 4 Estadistica de caso SAR de personas involucradas periodo 2014 a 2018
Fuente: Elaboracidn propia

Leyenda:
Evacuadas: personas que fueron rescatadas durante la navegacion de embarcaciones.

Rescatadas: personas que fueron restadas después de un hundimiento de su embarcacion.

Desaparecidos: personas que se ahogaron y no fueron halladas.

3.6. Comandancia General de Operaciones Guardacostas

En la Comandancia General de Operaciones Guardacostas se encuentran el reporte
total nacional de las unidades que han presentado problemas durante la navegacion ya sea
material o personal; Para esto tuve que entrevistarme con el Almirante encargado de la
Comandancia General de operaciones Guardacostas para solicitar el ingreso a esta
informacion.

Luego de la autorizacion fui derivado a la oficina de busqueda y rescate encontrando

la siguiente informacion:
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Tabla 2 Estadistica General de problemas presentados por las embarcaciones durante la navegacion afio

2018.
ESTADISTICA GENERAL ANO 2018
CASOS ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuL AGO SET oCT NOV DIC TOTAL
GARETE 2 4 3 2 2 8] 2 4 4 0 1 2 29
COLISION 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
ABORDAJE 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 6
HUNDIMIENTO 2 1 2 2 2 8] 3 5 2 2 8 4 36
INCENDIO 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 3
ARRIBO FORZOSO 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 4 2 9
TOTAL 7 5 5 6 5 6 8 10 6 2 14 10 84
Fuente: Elaboracién propia
Leyenda:

Garete: Embarcaciones que perdieron su capacidad de propulsion

Colision: Encuentro violento entre dos 0 mas cuerpos, de los cuales la embarcacién se encuentra en

movimiento.

Abordaje: Dos embarcaciones que tuvieron un encuentro fortuito y colisionaron.

Hundimiento: Embarcaciones que fueron reportadas como hundidas

Incendio: Embarcaciones sufrieron incendio a bordo.

Arribo forzoso: Embarcaciones que por problemas en su navegacion tuvieron que pegarse a costa.

Tabla 3 Estadistica General de problemas presentados por las embarcaciones durante la navegacién afio

2019.

Estadistica general ano 2019

CAs OS

TOT AL

ENE FEB MAR ABR MAY TOTAL
3 1 1 1 0 6
0 2 2 0 0 4
1 0 0 0 0 1
1 2 1 3 2 9
0 1 0 0 0 1
9 9 9 8 8 43
0 0 0 0 0 0
14 15 13 12 10 64

Fuente: Elaboracion propia
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3.7. Tabla 4 de la nave hundida “El Rey” con su analisis de riesgo

Yate turistico “El rey” con matricula CO-51799-MM con 17.22 de arqueo bruto,
perteneciente a la empresa T&T turismo y servicios S.A.C. hundida en inmediaciones de la
isla san Lorenzo el dia 01 de mayo del 2019 cuando regresaba al muelle de guerra en la bahia
del Callao luego de una visita turistica a las Islas palomino, sin dafios personales que
lamentar ya que los 28 tripulantes de la embarcacion fueron rescatados.

A partir del hundimiento de esta embarcacion, se verificard la documentacion con la
que contaba y se constatara con las normas especificas de seguridad solicitada en el codigo

de seguridad.

Ry »«wm
Ml

Figura 5 Reunidn con mi grupo de trabajo para hacer un analisis de riesgo de las embarcaciones hundidas.
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 4 Andlisis de riesgo de la nave hundida "EI Rey"

Lo que tenia la

Lo que deberia tener

Item 3 o _ Propuesta
embarcacion (Codigo de Seguridad)
Un (01) compas magnético
con un diametro de la rosa no
Un (01) compas menor de 13 cm.; debera
" contar con Certificado de s
magnético de 10 cm de . Mantener lo del cédigo
. . Compensacién y Tabla de :
diametro  debidamente i . de seguridad.
- Desvios debidamente
certificado. . L
actualizada por la Direccion
General de Capitanias y
guardacostas.
E Luces y sefiales de acuerdo Adicionar pruebas de
Q | Luces de acuerdo con | con el reglamento | . . .
! . .| intensidad y angulos de
U | norma. internacional para prevenir las luces respectivas
I abordajes 1972. P '
P
O : Adicionar que la linterna
S . 01 linterna estanca de mano a .
Linterna estanca de | . . tenga una capacidad de
pilas con capacidad para
acuerdo con la norma ~ alumbrar a 100 metros de
D hacer sefiales morse. . .
distancia.
E
N Este elemento presenta
A 01 farol de kerosene o similar, | 90 2 la_seguridad,
vV ' Sustituirlo por un Farol
De acuerdo con | ambos con capacidad para
E - . g Led estanco con
certificado si contaba. hacer sefiales en caso de | . .
G . intensidad de acuerdo
emergencia. .
A con normativa
C internacional.
I
o Adicionar la auditoria de
N conocimiento de la

Si contaba de acuerdo
con certificado de
seguridad.

01 equipo de radio,
transmisor y receptor VHF

operacion del equipo al
menos al 50 % de la
tripulacién al ser
certificada.

Si contaba de acuerdo
con el certificado de
seguridad.

01 elemento sonoro de al
menos 100 db de acuerdo con
el reglamento internacional
para prevenir abordajes 1972.

Mantener este Item.
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Tabla 4: Analisis de riesgo de la nave hundida “El Rey” (continuacion)

Lo que tenia la

Lo que deberia tener

Item y o _ Propuesta
embarcacion (Codigo de Seguridad)
01 radio baliza para
D localizacion de siniestro de | ¢ (oo
' . . 406 MHZ, con su certificado . . .
S | No tenia debido a que | . de radio baliza por el tipo
vigente otorgado por S o
P | estaba exceptuado. de operacion turistica
DICAPI, excepto las que :
O i que realiza.
S operen dentro de las 15 millas
I del litoral
T
' 2 balsas con zafra | Balsa salvavidas con
V' | hidrostética con | capacidad para el 100% de la .
e} : . A Mantener este item.
S capacidad de acomodar a | dotacion (navegacion a 20
35 personas. millas de costa)
D |De acuerdo con
E | certificado si contaba, | Chalecos salvavidas con
pero durante el rescate | capacidad para el 100% de la Mantener este item
2 solo se observaron 10 | tripulacion y pasajeros.
G chalecos salvavidas.
U
R
I
D Contaba con 02 aros 01 aro salvavidas por lo Mantener este iter.
A salvavidas. menos.
D
Y
S
A . . ]
L Contaba con 0 . pa_quete 01 paquete de supervivencia Mantener este item.
de supervivencia.
\
A
M
E
N Contaba con 01 de
T acuerdo con el 01 paquete de emergencia Mantener este item.
O | certificado de seguridad
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Tabla 4: Analisis de riesgo de la nave hundida “El Rey” (continuacion)

; Lo que tenia la Lo que deberia tener
Item » o ) Propuesta
embarcacion (Codigo de Seguridad)
L 03 extintores portatiles,
U _ . .
C Contaba con lo establecido ubllcac.jos en  espacio de
maquinas, cocina y .
H | en la norma de acuerdo con s - Mantener este item.
certificado de seauridad habitabilidad (peso minimo
A guraad. 1 pos de 6Kg y de CO2 de 4
c kg con su tarjeta de control)
O | Contaba con lo establecido | Bomba contra incendio, con
N | en la norma de acuerdo con | diametro de salida entre 1" | Mantener este item.
-Rr certificado de seguridad. y 2"
A 01 grifo contraincendios
Contaba con lo establecido | <" " Y de abrir y
| cerrar con conexion para la .
N | en la norma de acuerdo con ) Mantener este item.
e ) manguera con diametro de
c | certificado de seguridad. salida entre 1" y 2" de
E diametro
N
D | Contaba con lo establecido | 01 piton de chorro y niebla
I | en la norma de acuerdo con | que pueda ser instalado en | Mantener este item.
g certificado de seguridad. la manguera.

Fuente: Elaboracion propia

3.8. Tabla5 de la nave hundida “Shabat” con su analisis de riesgo

Embarcacion fletera “Shabat” con matricula CO-22698-EM con 10.76 de arqueo

bruto, perteneciente a la empresa TAZA hundida en inmediaciones del terminal multiboyas

de la refineria la pampilla S.A. el dia 20 de abril del 2019, sin dafios personales que lamentar

ya que los 04 tripulantes de la embarcacién fueron rescatados.

A partir del hundimiento de esta embarcacion, se verificara la documentacion con la

que contaba y se constatara con las normas especificas de seguridad solicitada en el codigo

de seguridad.
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Tabla 5 Analisis de riesgo de la nave hundida "Shabat"

Lo que tenia la

Lo que deberia tener

con certificado de
seguridad.

01 equipo de radio, transmisor
y receptor VHF

item 3 o _ Propuesta
embarcacion (Codigo de Seguridad)
Un (01) compas magnético
con un didmetro de la rosa no
menor de 13 cm.; deberd
contar con Certificado de
No contaba con compas - .
” Compensacion y Tabla de | Mantener este item.
magnético. i :
Desvios debidamente
actualizada por la Direccion
General de Capitanias vy
E guardacostas.
Q L fal r N
N uces y sefiales de acuerdo Adicionar pruebas  de
Luces de acuerdo con | con el reglamento | . . .
I . . .| intensidad y angulos de
P norma. internacional para prevenir las luces respectivas
0 abordajes 1972. P ’
S . Adicionar que la linterna
: 01 linterna estanca de mano a .
Linterna  estanca de ! M e, WO, tenga una capacidad de
D | acuerdo con la norma pIYe P P alumbrar a 100 metros de
E sefiales morse. . .
distancia.
N Este elemento presenta
A 01 farol de kerosene o similar, | riesgo a la seguridad;
V| De acuerdo con | ambos con capacidad para | Sustituirlo por un Farol
E | certificado si contaba. hacer sefiales en caso de | Led estanco con
i emergencia. intensidad de acuerdo a
C normativa internacional.
| Adicionar la auditoria de
O . nocimien I
N | Si contaba de acuerdo conocimiento - de la

operacién del equipo al
menos al 50 % de la
tripulacién al ser
certificada.

Si contaba de acuerdo
con el certificado de
seguridad.

01 elemento sonoro de al
menos 100 db de acuerdo con
el reglamento internacional
para prevenir abordajes 1972.

Mantener este Item.
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Tabla 5 Anélisis de riesgo de la nave hundida "Shabat" (continuacion)

Lo que tenia la

Lo que deberia tener (Cddigo de

Item 3 _ Propuesta
embarcacion Seguridad)
01 radio baliza para localizacién de
D . . siniestro de 406 MHZ, con su
I ?s?agzn;icie?l:i?ioa Y€ | certificado vigente otorgado por | Mantener este item.
S P ' DICAPI, excepto las que operen
P dentro de las 15 millas del litoral
O
S . Balsa salvavidas con capacidad
| No contaba, debido a para el 100% de la dotacion | Mantener este item.
que esta exceptuado. . .
T (navegacion a 20 millas de costa)
| - -
. Chalecos salvavidas con capacidad
V| Si contaba con chalecos . - .
o . - para el 100% de la tripulacion y | Mantener este item
para su tripulacion. .
S pasajeros.
D No cqntaba CoN 805 | 11 aro salvavidas por lo menos. Mantener este item.
E salvavidas
Contaba con 01 paquete
S | de supervivencia | 01 paquete de supervivencia Mantener este item.
E | vencido.
G
U | Contaba con 01 de
R
I 2;{[?;?0(; do con ;’el 01 paquete de emergencia Mantener este item.
D seguridad
A
D Seriales de socorro en el puente y en
la caseta de gobierno (conteniendo
Y 12 cartuchos con su respectiva
S No contaba. plstola_ e ser}ales capaces de Mantener este item.
producir luz roja cuya intensidad
’E‘ luminica sera de 10000 cd. Como
v minimo, aprobados por la
A Autoridad Maritima).
M 01 radio baliza para localizacion de
E ] , siniestro de 406 MHZ, con su
N No tenia debido a que o . .
certificado vigente otorgado por | Mantener este item.
T | estaba exceptuado.
o DICAPI, excepto las que operen

dentro de las 15 millas del litoral
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Tabla 5 Anélisis de riesgo de la nave hundida "Shabat" (continuacion)

. Lo que tenia la Lo que deberia tener (Cddigo de
Item » ) Propuesta
embarcacion Seguridad)
03 extintores portatiles, ubicados en
L Solo tenia 02 extintores | espacio de maquinas, cocina Yy Mantener
U al momento de la | habitabilidad (peso minimo PQS de 6Kg este item
C colision. y de CO2 de 4 kg con su tarjeta de '
H control)
A
Contaba con lo
C establecido en la norma | Bomba contra incendio, con didmetro de | Mantener
o de acuerdo con | salida entre 1"y 2" este item.
N | certificado de seguridad.
T [Contaba con lo | 01 grifo contraincendios con su valvula
i establecido en la norma | de abrir y cerrar con conexién para la | Mantener
de acuerdo con | manguera con diametro de salida entre | este item.
I certificado de seguridad. | 1"y 2" de diametro
N ["Contaba con lo
CE: establecido en la norma | O1 piton de chorro y niebla que pueda | Mantener
N de acuerdo con | ser instalado en la manguera. este item.
D certificado de seguridad.
| n n [ . .
o) co taba_ co ©101 hacha contra incendio doble
establecido en la norma L . Mantener
S proposito para las embarcaciones que )
de acuerdo CON | \ienten con compartimentaje este ftem.
certificado de seguridad. P J
Fuente: Elaboracion propia
3.9. Tabla 6 de la nave hundida “Manuel II” con su analisis de riesgo

Embarcacion pesquera “Manuel I1” con matricula HO-04633-CM con 19.88 de arqueo
bruto perteneciente a la empresa TASA. hundida en latitud 12°20" Sur y longitud 077°34"
Oeste el dia 03 de noviembre del 2018 a 2330 horas a 50 millas del puerto del Callao, En
este lamentable suceso acaecido se logro rescatar a 07 tripulantes de la embarcacion, sin
embargo, no se pudo rescatar al tripulante Robert Landa Bazalar quien cay6 al mar y no

pudo ser rescatado.

A partir del hundimiento de esta embarcacion, se verificara la documentacion con la
gue contaba y se constatara con las normas especificas de seguridad solicitada en el codigo

de seguridad.
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Tabla 6 Analisis de riesgo de la nave hundida "Manuel 11"

Lo que tenia la

Lo que deberia tener

item 3 o _ Propuesta
embarcacion (Codigo de Seguridad)
Un (01) compas magnético
con un didmetro de la rosa no
menor de 13 cm.; deberd
De acuerdo con su |contar con Certificado de
certificado si contaba con | Compensacion y Tabla de | Mantener este item.
lo establecido. Desvios debidamente
actualizada por la Direccion
General de Capitanias vy
guardacostas.
= Luces y sefiales de acuerdo
Q | Luces de acuerdo con | - y ! Adicionar pruebas de
U - con el reglamento | . . .
norma y también luces | . . .| intensidad y angulos de
' ara sus redes de pescar el i gbara—prevenir las luces respectivas
P P abordajes 1972. '
O — .
. Adicionar que la linterna
S : 01 linterna estanca de mano a .
Linterna estanca de | . ) tenga una capacidad de
pilas con capacidad para hacer
D | acuerdo con la norma ~ alumbrar a 100 metros de
sefiales morse. . .
E distancia.
N Este elemento presenta
A 01 farol de kerosene o similar, rslszgi?uira;o Iaorseugnurllz(la;gi
V| De acuerdo con [ ambos con capacidad para P
E . . 2 Led estanco con
certificado si contaba. hacer sefiales en caso de | . :
G : intensidad de acuerdo
emergencia. .
A con normativa
C internacional.
|
o Adicionar la auditoria de
. nocimien I
N |'si contaba con sus conocimiento - de a

equipos de comunicacion
HF Y VHF

01 equipo de radio, transmisor
y receptor VHF

operacion del equipo al
menos al 50 % de la
tripulacién al ser
certificada.

Si contaba de acuerdo
con el certificado de
seguridad.

01 elemento sonoro de al
menos 100 db de acuerdo con
el reglamento internacional
para prevenir abordajes 1972.

Mantener este tem.
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Tabla 6 Andlisis de riesgo de la nave hundida "Manuel 11" (continuacion)

Lo que tenia la

Lo que deberia tener (Cddigo de

Item 3 _ Propuesta
embarcacion Seguridad)
01 radio baliza para localizacion de
Si contaba por realizar | siniestro de 406 MHZ, con su

IID operaciones fuerade las | certificado vigente otorgado por | Mantener este item.

S 15 millas DICAPI, excepto las que operen

p dentro de las 15 millas del litoral

O [ Contaba con una balsa

S | con zafra hidrostatica | Balsa salvavidas con capacidad

_:_ con capacidad de |para el 100% de la dotacion | Mantener este item.

| acomodar a 10 | (navegacion a 20 millas de costa)

y | personas.

O Chalecos salvavidas con capacidad

s | De acuerdo con . . ;

- . para el 100% de la tripulacion y | Mantener este item
certificado si contaba. .

D pasajeros.

E . .
Contak_)a con &g a8 02 aro salvavidas por lo menos. Mantener este item.
salvavidas.

S

E | Contaba con 01. paquete 01 paquete de supervivencia Mantener este item.

G | de supervivencia.

U

r | Contaba con 01 de

' acue_zr_do con & 01 paquete de emergencia Mantener este item.

D | certificado de

A | seguridad

D =

Sefiales de socorro en el puente y en

v la caseta de gobierno (conteniendo
Contaba de acuerdo con 1_2 cartuchos con su respectiva

S o pistola de sefiales capaces de ;
certificado de . . : . Mantener este item.

A sequridad producir luz roja cuya intensidad

L ' luminica sera de 10000 cd. Como

\ minimo, aprobados por la

A Autoridad Maritima).

M

E 01 radio baliza para localizacion de

N | Si contaba por realizar | siniestro de 406 MHZ, con su

T | operaciones fuerade las | certificado vigente otorgado por | Mantener este item.

O | 15 millas DICAPI, excepto las que operen

dentro de las 15 millas del litoral
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. Lo que tenia la Lo que deberia tener (Cddigo de
Item » ) Propuesta
embarcacion Seguridad)
03 extintores portatiles, ubicados en
Contaba con lo espacio de maquinas, cocina Yy
establecido en la norma habitabilidad (peso minimo PQS de 6Kg Man'fener
U |de acuerdo con . este item.
C - . y de CO2 de 4 kg con su tarjeta de
certificado de seguridad.
H control)
A I"Contaba con lo
C establecido en la norma | Bomba contra incendio, con didmetro de | Mantener
o de acuerdo con | salida entre 1"y 2" este item.
N | certificado de seguridad.
T [Contaba con lo | 01 grifo contraincendios con su valvula
i establecido en la norma | de abrir y cerrar con conexion para la | Mantener
de acuerdo con | manguera con diametro de salida entre | este item.
I certificado de seguridad. | 1"y 2" de diametro
N ["Contaba con lo
CE: establecido en la norma | 01 piton de chorro y niebla que pueda | Mantener
N de acuerdo con | ser instalado en la manguera. este item.
D certificado de seguridad.
| n n [ . .
o) Co taba_ - ©l01 hacha contra incendio doble
establecido en la norma L . Mantener
S proposito para las embarcaciones que )
de acuerdo CON | \ienten con compartimentaje este ftem.
certificado de seguridad. P J

Fuente: Elaboracion propia

3.10. Identificacion de la probleméatica y propuesta

A partir del analisis de riesgo realizados se evaluaron diferentes naves en su operacion
para encontrar una problematica similar y dar las recomendaciones de solucion;
posteriormente se daran las conclusiones y propuestas de acuerdo a los sucesos acaecidos en

las 03 embarcaciones tomadas como ejemplo.
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Figura 6 Exposicidn a la Direccion General de Capitanias y guardacostas los datos de las embarcaciones
hundidas y las recomendaciones al Cédigo de seguridad.



Conclusiones

¢ EI Codigo de seguridad actual es del afio 2003, teniendo dieciseéis afios de desactualizacion.
e Como se ha visto en las figuras presentadas existe un nimero elevado de inseguridad en el
mar tanto para las personas como para las embarcaciones.

e La Direccion General de Capitanias y Guardacostas se encarga de dar los lineamientos
basicos a cumplir y de verificarlo para elevar la seguridad de la vida humana en el mar.

e Existe un gran porcentaje de gente de mar que aun no toma conciencia del peligro de
navegar.

e La principal problematica vista en los 03 casos son la confianza excesiva durante la
navegacion.

e Un buen programa de concientizacién con datos reales lograra que la gente de mar tome
conciencia sobre el peligro durante la navegacion.

e La direccion General de Capitanias y Guardacostas cuenta con un limitado namero de
patrulleras, de personal y de recursos para realizar inspecciones las 24 horas del dia a las
embarcaciones que naveguen en las 200 millas.

¢ Si se encontrd posible actualizar el coédigo de seguridad mediante un andlisis de las
experiencias suscitadas.

e Si se encontr6 posible elevar la seguridad durante la navegacion.

¢ Se han entregado las recomendaciones encontradas para actualizar el mencionado codigo
de seguridad.

e Mi experiencia y aportes fueron valiosos y relevantes para la realizacion de esta
actualizacion, que ya nacio como una idea mia y fui el principal promotor de que esto se

desarrolle de la mejor manera.






Recomendaciones

Recomendaciones a ser introducidas en la nueva Resolucion Directoral con respecto
al Codigo de Seguridad:
o Se debe realizar una nueva clasificacion en el cddigo de seguridad para solicitar los equipos

de navegacion de acuerdo a la actividad que realizan.

Tabla 7 Nueva clasificacion propuesta
Codigo de seguridad afio 2003 Propuesta Cadigo de seguridad afio 2019
a. Embarcaciones Maritimas propulsadas

aremo o vela.
b. Embarcaciones Maritimas Artesanales

de madera con arqueo bruto hasta 6.48

a. Embarcaciones Maritimas propulsadas | . Embarcaciones ~ Maritimas de un

a remo o vela. arqueo bruto de hasta 10.00
b. Embarcaciones Maritimas de un * De pesca

argqueo bruto de hasta 10.00 e De recreo o turismo
c. Embarcaciones Maritimas de un e De transporte de carga

arqueo bruto mayor a 10.00 y hasta | d. Embarcaciones Maritimas de un
20.00 arqueo bruto mayor a 10.00 y hasta
20.00

e De pesca

e De recreo o turismo

e De transporte de carga

Fuente: Elaboracion propia
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e Dar un boletin informativo anual con el reporte de embarcaciones hundidas y experiencias
aprendidas a las embarcaciones para concientizar a la tripulacion sobre los peligros durante
la navegacion.

¢ Que los certificados que determinan el funcionamiento de los equipos de navegacion y de
comunicacion abordo, se cologue una linea donde mencione que el 50% de la tripulacion
conoce la operacion de estos equipos.

¢ Que las embarcaciones durante las inspecciones cuenten con roles de emergencia ante
incendio, inundacion y hundimiento para mejorar el tiempo de reaccion ante estos sucesos.
e Que las embarcaciones cuenten con un plano de la embarcacion identificando areas
criticas.

e Que las embarcaciones cuenten con un plano de la embarcacion identificando la
distribucion de equipos y sistemas de abordo.

¢ Que las embarcaciones cuenten con un libro de novedades para que puedan colocar las
novedades acaecidas durante el dia.

¢ Que las embarcaciones pintan la cubierta con pintura antideslizante para evitar accidentes.
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