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Prólogo 

 
La modalidad de niveles de servicio es reciente en nuestro país, las propuestas técnicas 

del mantenimiento periódico por parte de los contratistas conservadores son diversas para 
las mismas regiones del país. 
 

Por ende, el motivo del presente trabajo es describir la experiencia obtenida en la 
modalidad de niveles de servicio en la zona sierra del Perú, como propuesta técnica 

adecuada de mantenimiento periódico en climas de gran variabilidad como los 
encontrados en la carretera: Conococha – Huaraz. 
 

La importancia de este estudio radica en que aporta una solución técnica adecuada, 
considerada a partir de  los buenos resultados de la evaluación del pavimento para 

carreteras asfaltadas con climas variables como se aprecian en la sierra del Perú;  
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Resumen 

 

 

El objetivo de la presente tesis, es dar a conocer la experiencia obtenida en los trabajos 

de evaluación del pavimento, y plantear una propuesta técnica adecuada para el  

mantenimiento periódico de carreteras en climas de gran variabilidad como se presentan 

en zonas de la sierra del Perú. 

 

La metodología empleada es descriptiva, teniendo en cuenta la experiencia profesiona l 

desplegada por el suscrito a nivel de  supervisión y considerando su labor profesiona l 

efectuada como Ingeniero Supervisor en la carretera nacional del tramo: Conococha - 

Huaraz. 
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